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Por su tamaiio e inversion, el megapuerto de Punta Colonet es comparado
en su trascendencia economica con el Canal de Panama

lonet es comparado en su trascendencia econémica con el
Canal de Panama.

Se sefala, asimismo, que en cinco afos Punta Colonet podria
quintuplicar la capacidad de carga y descarga de todos los puer-
tos del pafs, es decir, anualmente se mueven en los recintos por-
tuarios nacionales 2 millones de contenedores y a través de esa
megaterminal portuaria se tendria un movimiento de 10 millo-
nes de ese tipo de carga.

Esto lo convertiria en el tercer puerto en importancia mundial
en el Océano Pacifico, sélo por debajo de Hong Kong y Singa-
pur, con ello representaria el proyecto de inversién en infraes-
tructura de transporte mds importante de México en las Ultimas
cinco décadas.

Un proyecto que va de la mano con la instalacién de una li-
nea de ferrocarril y la necesaria construcciéon de una nueva ciudad
a 130 kilémetros al sur del puerto de Ensenada.

Los efectos econdmicos son estratosféricos, dificiles de com-
prender todavia, los dafios ambientales diversos y también por
cuantificar.

Lo que si son reales, tangibles y presentes son los conflictos
politicos generados por ese proyecto portuario.

Por lo menos tres grupos politico-econémicos se enfrentan ya
en torno a lo que se ha llamado “el megapuerto de la discordia”.

P OR SU TAMANO e inversién, el megapuerto de Punta Co-
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De acuerdo al director de la Administracién Portuaria In-
tegral de Ensenada, Carlos Jauregui Gonzdlez, en Los Angeles
y Long Beach se maneja el 87 por ciento de la mercancia y con-
tenedores que ingresan a los Estados Unidos por la Cuenca del
Pacifico. En Manzanillo, Lazaro Cérdenas y Ensenada sélo se mo-
viliza un 4 por ciento de esa carga.

Ensenada ya no puede crecer, en Los Angeles y Long Beach
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el crecimiento estimado no podrd atender la sobre deman-
da de mercancias provenientes de Asia: La opcién seria Pun-
ta Colonet.

La inversién estimada es de 12 mil millones de déla-
res, ya que ademdés de los muelles y recinto portuario, se
requiere de una via férreq, recintos fiscalizados, aeropuerto,
una planta eléctrica, carreteras, parques industriales, zonas
habitacionales, hoteles, centros comerciales, oficinas pu-
blicas, etc.

Su ubicacién geogrdfica: 38° 58’ latitud norte y 117°
20’ longitud oeste. La extensién que ocuparia es de 5 mil
hectdreas de terreno. El canal de navegacién es de 18 me-
tros, un farallén de 4.5 kilémetros de largo para proteccién
del puerto y amplios espacios planos.

TRES EN DISCORDIA

Si usted ha percibido que a lo largo de este articulo se
ha escrito en tiempo condicionado, es decir: podria, seria,
convertiria, efc., es porque ante grandes inversiones y pro-
yectos surgen también grandes disputas y conflictos.

De forma general podriamos definir tres fuertes grupos
politico-econémicos que giran en torno a esta megainversién:
Hutchison Port Holding-Elorduy, Grupo Minero Lobos-Gabriel
Chévez y Ernesto Ruffo Appel-Amaya Curiel.

En mayo del 2006, durante su gira por Asia, el Gober-
nador de Baja California, Eugenio Elorduy, firmé un con-
venio con el grupo Hutchison Port Holding para el estudio
de factibilidad del proyecto de Punta Colonet.

Ese corporativo maneja actualmente los puertos de
Veracruz, Manzanillo, Lézaro Cérdenas y Ensenada, los
mdés importantes del pais en manejo de carga.

24 ANOS INFORMANDO A LOS BAJACALIFORNIANOS REVISTA CAMPESTRE ABRIL 2007 |




La inversion estimada es de 12 mil millones de ddlares, ya que ademas de los muelles y
recinto portuario, se requiere de una via férrea, recintos fiscalizados, aeropuerto, una planta

eléctrica, carreteras, parques industriales, zonas habitacionales, etc.

El conflicto con la concesion minera ha generado incertidumbre en
Punta Colonet.

Una empresa internacional, que segin Jaime Marti-
nez Veloz -feroz critico de este proyecto-, tiene una larga
cauda de acciones de corrupciéon en los paises donde ope-
ra, entre ellos México.

Martinez Veloz cuestiona también el hecho de que el
Gobierno del Estado hubiera suscrito el mencionado acuer-
do, ya que daria condiciones preferenciales a esa empresa
en caso de una posterior licitacién y ademds porque el de-
sarrollo portuario es o deberia ser del asunto y émbito del
Gobierno Federal.

Oftro de los aspectos més denunciados es la especula-
cién inmobiliaria que se desaté en Punta Colonet, un ejido
en el cual segun el Censo Poblacional del INEGI del 2000
habia tan sélo 2 mil 346 habitantes.

Ejidatarios que con ironia han sido bautizados como “los
nuevos Beverly Hills” de Baja California debido a la de-
manda millonaria que tienen ya los terrenos en esa zona.

En ese sentido, el ex gobernador Ernesto Ruffo Appel es
sefalado como uno de los principales especuladores. Se le
acusa de haber comprado mil 315 hectéreas en predios
privilegiados, tanto para la explotacién de los materiales que
se requeririan para construir los muelles, como en la zona
donde se construirian vialidades y centros habitacionales.

GAMBUSINOS VS PORTUARIOS

Pero lo que parecia un proyecto que avanzaba viento en
popa, y con un frenético sonar de la méquina registrado-
ra de ganancias, de pronto se enfrenté con un problema
no previsto: el otorgamiento de una concesién minera que
comprende el drea nicleo de lo que se pretende sea el
megapuerto.

El permiso minero se otorgd en mayo del 2005, un afo
antes de que el Gobernador Elorduy firmara con la pode-
rosa transnacional portuaria el convenio mencionado.

Esto complicé las cosas, pues la legislacién mexicana da
prioridad a las actividades mineras sobre otras actividades
y el drea concesionada cubre gran parte de la zona donde
se pretende construir el puerto.

Los representantes de dicha compafia minera aseguran
que su proyecto en términos econémicos es mds importante
que el megapuerto, pero se dicen dispuestos a permitir que
pudieran desarrollarse ambas actividades.
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Sin embargo, esto, ademds de afectar a quienes ya espe-
culaban con los terrenos, podria contraponer legislaciones mi-
neras y portuarias, pero sobre todo contradice una ley bésica de
la fisica: dos cuerpos no pueden ocupar el mismo espacio al
mismo tiempo.

Diversos analistas nacionales comentaron que en junio del
afio pasado Vicente Fox, quien realizé el acto del Dia de la Ma-
rina en Ensenada, habia elegido este puerto y esa fecha para
anunciar el inicio del proceso de licitacién del Puerto de Punta
Colonet, sin embargo, el conflicto con la concesién minera apla-
z6 el anuncio y ha generado incertidumbre sobre qué ocurrird
entre mineros y portuarios.

Tanto el gobernador Eugenio Elorduy, como el secretario
general de Gobierno, Bernardo Martinez Aguirre, han hecho
declaraciones sobre una supuesta investigacion que realizé el
gobierno federal de lo que han llamado “sospechosa conce-
sién minera otorgada” y el hecho de que supuestamente no hay
mineral que explotar, lo que generé la reaccién inmediata del
grupo minero, que rechazé esas afirmaciones.

UN TRENECITO

Segun funcionarios de la administracién estatal, el pro-
yecto del puerto no puede entenderse sin un ferrocarril que
conecte Punta Colonet con la estacién Delta de Mexicali (unos
280 kilémetros), luego con Caléxico y de ahi al sistema ferro-
viario estadounidense.

En este proyecto ferrocarrilero estaria involucrado Union
Pacific, el mayor operador de trenes de carga en el vecino pais
del Norte.

Rogelio Vélez, director general adjunto de Ferromex, con-
cesionario de la mayor ruta del sistema ferroviario nacional,
aseguré en mayo del 2006 que no existe un plan en torno a
construir un sistema que enlace al multicitado megapuerto con
Mexicali.

Se estima que cada kilémetro de via tendria un costo de un
millén de délares, en terrenos con condiciones normales, o
hasta de 4 millones de ddlares en terrenos con condiciones muy
accidentadas.

Pero de instalarse el ferrocarril se convertiria en otro deto-
nante inmobiliario, econémico, agricola, turistico e industrial.

De cualquier manera, por fren o carretera, la mercancia que
llegue a Punta Colonet tendrd que ser transportada hacia el
Norte, advierte Carlos Jauregui, director de la APl Ensenada.

En estos momentos las autoridades federales tienen una
oportunidad histérica para decidir en torno a este proyecto
que transformaria la economia de toda la regién.

Précticamente generaria el surgimiento de una nueva ciu-
dad en la zona sur de Ensenada y también diversos y grandes
problemas ambientales, politicos, gubernamentales y urba-
nos. Las cifras en cuanto a la inversién varian, se habla de mi-
les de millones de délares, cantidades que son ademas dificiles
de cuantificar debido a los diferentes efectos que tendria un de-
sarrollo de tal magnitud.

Construir un megapuerto e instalar un ferrocarril, que es-
tarian operando en menos de cinco afos. Suena simple y sen-
cillo. Lastima que en México lo simple y sencillo se complique
exponencialmente, como si fuera una obra de Kafka.m
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